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 สำหรับประเทศไทยการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอยู1ในอันดับท่ี 9 ของโลก ซ่ึงอุบัติเหตุทางถนน

อยู1ในอันดับท่ี 9 ของโลก ซ่ึงอุบัติเหตุจราจรทางถนนถือเปZนสาเหตุการเสียชีวิตอันดับตBน ๆ ของประเทศไทย 

โดยเฉพาะอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับกลุ1มผูBใชBรถจักรยานยนตD ดังน้ันงานวิจัยน้ีจึงมุ1งเนBนเสนอแนะแนวทางการลด

อัตราการตายและบาดเจ็บของการใชBรถจักรยานยนตDดBวยการบูรณาการนวัตกรรมดBานความปลอดภัยทางถนน 

โดยทำการรวบรวมขBอมูลสำหรับการวิเคราะหDท้ัง 3 ระดับ คือ 

 1) ระดับเมือง: รวบรวมขBอมูลสถิติอุบัติเหตุจากขBอมูล 3 ฐาน (จากสำนักงานตำรวจแห1งชาติ (POLIS)) 

กระทรวงมหาดไทยและกระทรวงสาธารณสุข (มรณบัตร) บริษัทกลางคุBมครองผูBประสบภัยจากรถ จำกัด (E-

Claim) เพ่ือนำเขBาสู1การวิเคราะหDจุดเส่ียงดBวยการประยุกตDใชBระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรD (GIS) และ

วิเคราะหDเชิงสถิติผ1าน Moran’s I Statistics, Getis-Ord และ Kernel Density 

 2) ระดับย1าน: วิเคราะหDขBอมูลจุดเส่ียงโดยพิจารณาจากจำนวนผูBเสียชีวิต ในพ้ืนท่ีกริดขนาด 500*500 

เมตร ร1วมกับขBอมูลสำรวจเชิงกายภาพของถนนและองคDประกอบสภาพแวดลBอมของเมือง 

 3) ระดับพฤติกรรม: ทำการประเมินระดับความเส่ียงดBวยการเทคนิควิเคราะหDขBอมูลเชิงพฤติกรรมของ

ผูB ขับข่ีจากภาพกลBองวงจรป�ด (Close Circuit Television: CCTV) โดยประยุกตDใชBหลักการวิเคราะหD

ป�ญญาประดิษฐDดBวยการพิจารณา Object Detection 

 ผลการศึกษา พบว1า รูปแบบโครงข1ายทางถนนยังขาดความเหมาะสมสำหรับการสัญจรดBวย

รถจักรยานยนตD ซ่ึงเม่ือพิจารณาผลการประเมินความเส่ียงดBานความปลอดภัยทางถนนผ1านเทคนิคการศึกษา

ขBอมูลการสำรวจดBวยกลBองวงจรป�ด พบว1า สัดส1วนการหลุดออกนอกเสBนจราจรส1วนใหญ1มีสัดส1วนอยู1ในกลุ1ม

ระดับความรุนแรงต่ำถึงปานกลาง และเม่ือพิจารณาร1วมกับขBอมูลดBานพฤติกรรมเส่ียงอ่ืนๆ สามารถจัดกลุ1มไดB 

3 ลักษณะ ไดBแก1 1) การกลับรถผิดกฎจราจร 2) การขับข่ียBอนศร 3) การขับข่ีบนทางเทBา  

 ซ่ึงแมBว1าพฤติกรรมดังกล1าวเกิดจากความประมาทส1วนบุคคล แต1อย1างไรก็ตามเน่ืองดBวยบริบทของ

สภาพแวดลBอมขBางทางท่ีไม1เอ้ือต1อความสะดวกในการขับข่ีรถจักรยานยนตD และส1งผลใหBเกิดพฤติกรรมเส่ียงใน

การกระทำผิดกฎจราจรเพ่ือไปยังพ้ืนท่ีเป�าหมายใกลBเคียงแทนการใชBพ้ืนท่ีบริการตามวินัยจราจรท่ีเหมาะสม 

จากผลการศึกษานำไปสู1การเสนอแนวทางในการสรBางระบบความปลอดภัยทางถนนดBวยการบูรณาการ

นวัตกรรมในการประยุกตDใชBเทคโนโลยีกลBองวงจรป�ดเพ่ือการจัดการความเส่ียงดBานความปลอดภัยทางถนน 



โดยสรุปควรพิจารณา 4 องคDประกอบ ดังน้ี คือ 1) ลักษณะของโครงข1ายทางถนน 2) องคDประกอบทางดBาน

สภาพแวดลBอมเมือง 3) กลุ1มผูBใชBรถใชBถนน และ 4) การประเมินระดับความเส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ซ่ึงความเขBาใจในแต1ละองคDประกอบเชิงลึกน้ีสามารถนำสู1การจัดกรความเส่ียงเพ่ือกำหนดแนวทางในการ

ปรับปรุงจุดอันตรายในแต1ละโครงข1ายของกายภาพถนนใหBสอดคลBองกับสภาพแวดลBอมเมืองไดBอย1างมี

ประสิทธิภาพ อันถือเปZนแนวทางเชิงรุกในการป�องกันและบรรเทาความเส่ียงต1อกลุ1มผูBใชBรถจักรยานยนตD อัน

ก1อใหBเกิดประโยชนDอย1างย่ิงต1อการสรBางแผนในการลดจำนวนผูBเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนไดB

อย1างมีประสิทธิภาพ และเกิดแนวทางในการแกBไขป�ญหาท่ีสอดคลBองกับบริบทอย1างองคDรวมท้ังเชิงพ้ืนท่ีทาง

กายภาพ และเชิงพฤติกรรมของผูBใชBรถใชBถนนเพ่ือสรBางใหBเกิดความย่ังยืนสำหรับการแกBไขป�ญหาดBานความ

ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย 
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Abstract  :  

 Road accidents in Thailand rank the ninth in the world which have been the leading 

cause of death, particularly motorcycles. Therefore, this research aims to search for an 

alternative approach for mortality and injuries reduction in motorcycle usage through an 

integrated road safety innovation. The data was collected for all three levels of analysis 

which are: 

 1) City level: accident data was gathered from three databases (the Royal Tha 

iPolice (POLIS), Ministry of Interior and Ministry of Public Health (Death Certificate), Road 

Accident Victims Protection Company Limited (E-Claim)) and input for spatial analysis based 

on Geographic Information Systems (GIS) and statistical analysis through Moran's I Statistics, 

Getis-Ord and Kernel Density. 

 2) Site level: the hazardous location was identified by considering the number of 

deaths in 500*500 square meters and site investigation for road characteristics and other 

urban components. 

 3) Behavioral level: the level of risk was analyzed through driver behavior based on 

Closed Circuit Television (CCTV) images by applying artificial intelligence for object detection. 

 The study results revealed that the characteristics of roads and their accessibility 

were not properly designed for motorcycles. Furthermore, when considering risk assessment 

based on behavior data from CCTV, it was found that most lane departure and conflicting 

speed were classified in the low to moderate severity category. However, the risk behavior 

can be observed and classified into 3 types which consist of; 1) illegal U-turn, 2) counterflow 

driving, 3) driving on the sidewalk which such behaviors are from personal negligence. 

However, due to the context of the roadside environment with multiple links for connecting 



to local networks and communities, long-distance traveling leads to an adoption of unsafe 

driving which may lead to fatal and severe injuries for them. 

 The study results lead to a holistic view of the road system by integrating 

innovations in the application of CCTV technology to manage road safety risks. Four 

significant components which must be integrated to promote a holistic approach to safety 

across the entire transportation system are; 1) classification of road network characteristics, 

2) urban environments and their physical components, 3) all road users, 4) risk assessment 

to prevent deaths and serious injuries. This in-depth understanding would be a proactive 

approach in addressing every aspect of crash risks through all layers of protection. Finally, 

designing and managing road infrastructure would keep the risk of a mistake low for 

sustainable road safety in Thailand. 


